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Les solutions de navigation de Moviken peuvent étre déployées sur les supports les plus larges

Solutions Web
Il peut s'agir :

Plans et guides
Supports classiques de I'information transports, les plans et les
guides papiers garderont longtemps un réle important dans

- de sites de navigation congus intégralement com- )\ :
I'information des voyageurs.

portant les cartes, les horaires théoriques ou réels, les
itinéraires, Les cartographes expérimentés de Moviken sont & |'origine de
nombreuses créations de concepts cartographiques exclusifs

- de l'insertion d’une rubrique cartographique, per- ¢ :
adaptés aux enjeux des transports.

sonnalisée ou non, sur un site existant,

Moviken propose un développement NELHORS
couplé des produits papiers et inte-
ractifs, qui permet d'élargir le contenu
informatif des produits
papiers et d’en abais-
ser significativement le

co0t.

- de I'adjonction de cartes transports aux différentes
fonctions d’un site informatif existant.
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et de leurs clients.
Le savoirfaire de Moviken s'appuie sur :

- la connaissance fine des enjeux des déplacements vélo et des transports,

et évolutive, puis de la diffuser largement sous la forme attendue par les clients,

et de la navigation,
une déontologie confirmée.

Acteur reconnu dans |'information cartographique depuis 1988, Moviken développe depuis
2002 une gamme de services adaptée aux attentes des acteurs de la mobilité, des transports

- une équipe pluridisciplinaire capable de traiter une information complexe, éclatée

- des savoirfaire et des oufils & l'avantgarde de la cartographie, de I'algorithmie
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présentent les résultats d’une recherche sur la

Cartographie de la cycdabilité

dans le cadre du projet Predit PORT-VERT, en collaboration
avec I'INRETS (LTN, DEST, LESCOT), le CNRS-MESH-CLERSE,
le CETE Normandie-Centre, le LVMT

la voirie est classee suivant
5 niveaux de cyclabilité

représentation

des aménagements

et autres voiries cyclables
5 niveaux de cartographie
interactive

connexion avec
les transports publics
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itransports 2.0 et |

le Secrétariat d'Etat & I'Eco-  (Marne-la-Vallée) va notam- 7/
nomie Numérique vient de ment tester une cartographie
refenir le projet itransports interactive du vélo autour
2.0 dans le cadre de son des stations de transport col- -
appel & projets web inno- lectif, qui sera alimentée par 3
vants. les remontées des cyclistes.

Ce projet présenté par Movi- La communauté des parte-
ken, I'INRETS, Haploid et le  naires du développement du
Syndicat  d’Agglomération  vélo participera au suivi de
Nouvelle du Val-Maubuée ce projet.

Niveaux de cyclabilité
des voiries

Bonne cyclabilité
Cyclabilité passable
Cyclabilité mauvaise

Cyclabilité nulle

Voiries interdites
aux cycles
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Cartographie de la cyclabilite movi ke n
dans le cadre du projet Predit PORT-VERT, en collaboration avec I'INRETS (LTN, DEST, LESCOT),

le CNRS-MESH-CLERSE, le CETE Normandie-Centre, le LVMT

® voirie classée suivant Les principaux résultats de larecherche ® 5 niveaux de cartographie
5 niveaux de cyclabilite
Ce qui importe au cycliste, ce ne sont pas seulement Depuis |'agglomération jusqu’a la rue en passant  Le volume des informations cartographiques visuali-
Bonne cyclabilité s améncgements cyc|ab|es en tant que s s par trois stades |nte(med|a|re§,_ ces différents ni- sees est odgp’reo chqq_u.e,nlvecu pour tenir compte
o , r=, . T veaux offrent, au choix, une vision globale ou dé-  des contraintes de lisibilité.
Cyclabilité passable également la cyclabilité des voiries, c’est-a-dire leur taillée du territoire.
Cyclabilité mauvaise caractére plus ou moins sir et praticable, d’'ou I'idée
Cyclabilité nulle de surimposer cette information & la cartographie clas- - niveau agglomération - niveau ville
Voiries interdites aux cycles sique. Voici les plus importants éléments visualisés a e
cet effet. O TS
représentation des aménage- . Les qucfrle clouleyrs (le vlerf, le jaune 6_ft |'or<;ng|e, =
ments et autres voiries cyclables classiques, plus le gris pour les voiries & éviter absolu- =
ment, le noir venant en supplément pour les voies inter-
Aménagements cyclables di’reioux E:yclis'te?) caractérisent le n.iveo.u\de sécurité
. S routiére déterminé sur la base de trois critéres traduits
Pistes cyclables bidirectionnelles X R
. S par les questions suivantes :
Pistes cyclables unidirectionnelles . 2
— aménagement cyclable ou non, et de quel type ¢
Bandes cyclables conformes . s . .,
e avec — quelle vitesse autorisée pour les véhicules motorisés 2 .
cyclables o Jiiotte escaliers (sans objet pour certains aménagements cyclables). - niveau secteur
— -
Passerelles g% 8% % — quel débit et quelle proportion de poids lourds 2 ST
Passages o T 37 (sans objet dans les mémes conditions). ' == ==
Abri vélos Des combinaisons différentes de ces trois critéres E E

peuvent conduire & la méme conclusion en matiére de
sécurité routiére, donc & la méme couleur.

Autres voiries cyclables

e memm Couloirs bus-vélo

=== Rues piétonnes accessibles aux cyclistes Lorsque, sur un itinéraire caractérisé par un certain

===z Chemins accessibles aux cyclistes niveau de cyclabilité, se rencontre un carrefour clas-

sique ou un giratoire de niveau inférieur de cyclabilité,

Autres informations ce carrefour est mis en évidence par une symbolisation
A Pente > 5 % A Pente > 10 % pOrHCUIiére'

/ 7/ Aménagement dégradé e Certains aménagements dégradés, car trop étroits,

au revétement de mauvaise qualité ou systématique-
ment envahis de voitures en stationnement, sont barrés
de traits en biais et rétrogradés d'un niveau de cyclo-
bilité.

Jalonnement d'itinéraire

—> Sens unique pour voitures et vélos

® connexion avec * La pente intervient dans le choix d'itinéraire de

les transports publics certains cyclistes. Les pentes importantes (> 5 %) et trés
importantes (> 10 %) sont marquées par un et deux

{_ Voie ferrée et gare chevrons.

{h Tramway et station . .

g e Comme sur les plans de ville destinés aux auto-
====QO==== Bus urbain et arrét mobilistes, les sens uniques sont indiqués d’une fléche
lorsque n’existe pas de double-sens cyclable.




